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Rappel de la méthode
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Rappel des flux pris en compte

LycéeLycée

Transit inter-quartier
(NOUVEAU)

Transit inter-quartier 
(NOUVEAU)

Trafic DGA (soustrait 
dans la prévision)

Trafic DGA (soustrait 
dans la prévision)

Trafic lié au projet 
(NOUVEAU)

Trafic lié au projet 
(NOUVEAU)

Trafic actuel 
(STABLE)

Trafic actuel 
(STABLE)

Transit inter-quartier
(NOUVEAU)
Transit inter-quartier 
(NOUVEAU)

Trafic DGA (soustrait dans la 
prévision)
Trafic DGA (soustrait dans la 
prévision)

Trafic lié au projet (NOUVEAU)Trafic lié au projet (NOUVEAU)

Trafic actuel (STABLE)Trafic actuel (STABLE)

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics actuels
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Trafics actuels autour du site ! heure de pointe du matin

LycéeLycée

Trafic actuel Trafic actuel 

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics actuels autour du site ! heure de pointe du soir

LycéeLycée

Trafic actuel Trafic actuel 

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Flux générés
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Desserte en transports collectifs, à terme
Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Nouvelles liaisons permises par le site
Le projet permet de désenclaver le site, et offre des itinéraires plus directs. Il évitera ainsi, pour certains itinéraires, des détours plus longs et générant donc plus de nuisances. Sur 
líartère centrale nord-sud («Mathurins»), nous estimons donc un trafic de lien inter-quartier díenviron 250 véh/ sens à chaque heure de pointe. Nous ne nommons pas ce trafic 
«transit», car à une échelle large, il existe des itinéraires plus complétifs que celui passant dans le site. Aussi, le projet permet donc un trafic interquartier mais níouvre pas la porte 
au transit, níayant pas díintêret à y passer.

Le projet permet de désenclaver le site, et offre des itinéraires plus directs. Il évitera ainsi, pour certains itinéraires, des détours plus longs et générant donc plus de nuisances. Sur 
líartère centrale nord-sud («Mathurins»), nous estimons donc un trafic de lien inter-quartier díenviron 250 véh/ sens à chaque heure de pointe. Nous ne nommons pas ce trafic 
«transit», car à une échelle large, il existe des itinéraires plus complétifs que celui passant dans le site. Aussi, le projet permet donc un trafic interquartier mais níouvre pas la porte 
au transit, níayant pas díintêret à y passer.

Réseau de voirie actuel et futurRéseau de voirie actuel et futur Estimation Transitec des trafics inter-quartiersEstimation Transitec des trafics inter-quartiers 

Soit env.250 véh / h par sensSoit env.250 véh / h par sens

Env.200 véh / h par sensEnv.200 véh / h par sens <50 véh / h par sens<50 véh / h par sens

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Programme pris en compte 
TERTIAIRE ALTERNATIF ACTU FINAL
Surface en m2 SdP 92 729 m² 6 359 m²
Nombre de salariés et collaborateurs 2 500               353                

TERTIAIRE CAMPUS ACTU FINAL
Surface en m2 SdP 0 m² 70 106 m²
Nombre de salariés 3 895             

ACTIVITES ACTU FINAL
Surface en m2 SdP 0 m² 0 m²
Nombre de salariés -               

COMMERCES ACTU FINAL
Surface en m2 GLA 0 m² 6 223 m²
Nombre de salariés 174                
Flux de visiteurs par jour de semaine 2 178             

LOGEMENTS : libres ACTU FINAL
Surface en m2 de SDP 0 m² 169 100 m²
Nombre de logements -                2 602             
Nombre d'habitants -                5 998             

LOGEMENTS : sociaux ACTU FINAL
Surface en m2 de SDP 0 m² 22 734 m²
Nombre de logements 350                
Nombre d'habitants 806                

LOGEMENTS : étudiants ACTU FINAL
Surface en m2 de SDP 0 m² 15 000 m²
Nombre de logements 750                
Nombre d'habitants 750                

RPA ACTU FINAL
Surface en m2 de SDP 0 m² 10 000 m²
Nombre de chambres (= Nb de résidents) 222                

SURFACE TOTALE 92 729 m² 299 522 m²

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Principales hypothèses
Parts modales (modes de transports utilisés):
Nous considérons les mêmes parts modales quíen situation actuelle : le quartier 
est actuellement moins bien desservi en transports que le reste de la ville, mais 
la création díune desserte de qualité (bus) au cúur du quartier et la création de 
la station métro 4 / grand Paris au nord sera une nette amélioration.

Parts modales (modes de transports utilisés):
Nous considérons les mêmes parts modales quíen situation actuelle : le quartier 
est actuellement moins bien desservi en transports que le reste de la ville, mais 
la création díune desserte de qualité (bus) au cúur du quartier et la création de 
la station métro 4 / grand Paris au nord sera une nette amélioration.

Source : INSEE RGP 2009Source : INSEE RGP 2009

Origine et Destination des actifs et résidents Origine et Destination des actifs et résidents 
Actifs depuis Bagneux (résidents)

Actifs vers Bagneux

Source : INSEE RGP 2009Source : INSEE RGP 2009

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Principales hypothèses

Nord Est Sud Ouest

35% 15% 40% 10%

Nord Est Sud Ouest

45% 15% 30% 10%

Provenance des voiture à destination de Bagneux (actifs)

Destination des voiture au départ de Bagneux (résidents)

15% avec líest

Source : INSEE RGP 2009, interprétation TRANSITECSource : INSEE RGP 2009, interprétation TRANSITEC

Affectation géographiqueAffectation géographique
A destination de BagneuxA destination de Bagneux A líorigine de BagneuxA líorigine de Bagneux

35% avec le nord

10% avec líouest

40% avec le sud

15% avec líest
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40% avec le nord

10% avec líouest

35% avec le sud
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Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafic généré par an (hors PL chantiers)
Trafic généré par le programme aux heures de pointe du matin (HPM) et du soir (HPS)Trafic généré par le programme aux heures de pointe du matin (HPM) et du soir (HPS)

Principales hypothèsesPrincipales hypothèses

TERTIAIRE
Norme parking (25m²/pl) 33% SHON
Surface SdP pour 1 pers 18 m²
Taux de visiteurs par jour par m2 0,01 
Taux d'occupation des voitures 1,00 
Taux de présence au travail 75%
Part modale VP des actifs venant à Bag 44%

Surface SHON pour 1 salarié 36 m²
Sem : Samedi :

Taux de visiteurs par jour par m2 0,500 0,350
Part modale VP des chalands 20%

COMMERCES DE PROXIMITE

Données de l'INSEE : http://www.insee.fr/fr/themes/dossier_complet.asp?codgeo=COM-92007
Taille logement 68 m²
nb hab/logement 2,3 
taux d'occupation des logements 100%
taux d'actifs avec un emploi sur pop totale 75%
Part modale voiture 36%
Part modale transports collectifs, vélos, marche 64%
Taux d'occupation des voitures 110%
Taux de motorisation : 80%

LOGEMENTS

URE ACTUEL FINAL 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Trafic attiré à l'HPM en nombre de véhicules 950 1050 0 150 300 450 650 800 900 1050 1050
Trafic emis à l'HPM en nombre de véhicules 100 1150 0 200 450 700 900 1150 1150 1150 1150
Trafic attiré à l'HPS en nombre de véhicules 100 850 0 150 300 500 650 800 850 850 850
Trafic emis à l'HPS en nombre de véhicules 800 1000 0 150 300 500 650 800 900 1000 1000

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme

Nb total logements étudiants 750 
Surface moyenne 20 m²
nb hab/logement 1,00 
taux d'occupation des logements 96%
taux d'actifs avec un emploi -  
Part modale voiture 5%
Part modale transports collectifs, vélos, marche 95%
Taux d'occupation des voitures 1,1 

LOGEMENTS : étudiants
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Trafic à terme
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Trafics à terme à l"heure de pointe du matin, sur la voirie interne au projet, y compris transit 

URE
Trafic attiré à l'HPM en nombre de véhicules
Trafic emis à l'HPM en nombre de véhicules

Dont env.250 véh / h par sens, 
en échange interquartier (non
généré par le projet)

Dont env.250 véh / h par sens, 
en échange interquartier (non 
généré par le projet)

FINAL
1050
1150

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics à terme à l"heure de pointe du soir, sur la voirie interne au projet, y compris transit 

Trafic attiré à l'HPS en nombre de véhicules
Trafic emis à l'HPS en nombre de véhicules

Dont env.250 véh / h par sens, 
en échange interquartier (non
généré par le projet)

Dont env.250 véh / h par sens, 
en échange interquartier (non 
généré par le projet)

850
1000

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics à terme à l"heure de pointe du matin, sur la voirie interne au projet, y compris transit 

< 50

< 50

< 50

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics à terme à l"heure de pointe du soir, sur la voirie interne au projet, y compris transit 

< 50

< 50

< 50

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics à terme à l"heure de pointe du matin : yc trafic généré par le projet et transit nouveau

LycéeLycée

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Trafics à terme à l"heure de pointe du soir : yc trafic généré par le projet et transit nouveau

LycéeLycée

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Giratoire
Rue de la Fontaine / Cuverons

Giratoire
Rue de la Fontaine / Cuverons

Capacités utilisées des carrefours, situation à terme, heure de pointe du matin

Inférieur à 80% : situation fluideInférieur à 80% : situation fluide

Entre 80% et 90% : situation chargée, saturations très ponctuelles dans líheure Entre 80% et 90% : situation chargée, saturations très ponctuelles dans líheure 

Entre 90% et 100% : situation très chargée, saturations régulières dans líheureEntre 90% et 100% : situation très chargée, saturations régulières dans líheure

Supérieur à 100% : saturation récurrente dans líheureSupérieur à 100% : saturation récurrente dans líheure

Giratoire
Rue des Blains x Avenue Paul Vaillant 

Couturier

Giratoire
Rue des Blains x Avenue Paul Vaillant 

Couturier

Carrefour à feux sur rond point
Port Galand x Avenue Paul Vaillant Couturier

Carrefour à feux sur rond point
Port Galand x Avenue Paul Vaillant Couturier

Carrefour à feux Mathurins / Albert PetitCarrefour à feux Mathurins / Albert Petit

Amélioration avec la création 
díune file de tourne à gauche 
depuis A.Petit vers Mathurins, 
sur une longueur de 50m.

Amélioration avec la création 
díune file de tourne à gauche 
depuis A.Petit vers Mathurins, 
sur une longueur de 50m.

100%100%

105%105%

LycéeLycée

<50 %<50 %

55%55%

85%85%

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Capacités utilisées des carrefours, situation à terme, heure de pointe du soir

Inférieur à 80% : situation fluideInférieur à 80% : situation fluide

Entre 80% et 90% : situation chargée, saturations très ponctuelles dans líheure Entre 80% et 90% : situation chargée, saturations très ponctuelles dans líheure 

Entre 90% et 100% : situation très chargée, saturations régulières dans líheureEntre 90% et 100% : situation très chargée, saturations régulières dans líheure

Supérieur à 100% : saturation récurrente dans líheureSupérieur à 100% : saturation récurrente dans líheure

<50 %<50 %

Giratoire
Rue des Blains x Avenue Paul Vaillant 

Couturier

Giratoire
Rue des Blains x Avenue Paul Vaillant 

Couturier

Carrefour à feux sur rond point
Port Galand x Avenue Paul Vaillant Couturier

Carrefour à feux sur rond point
Port Galand x Avenue Paul Vaillant Couturier

Giratoire
Rue de la Fontaine / Cuverons

Giratoire
Rue de la Fontaine / Cuverons

115%115%

Amélioration avec la création 
díune file de tourne à gauche 
depuis A.Petit vers Mathurins, 
sur une longueur de 50m.

Amélioration avec la création 
díune file de tourne à gauche 
depuis A.Petit vers Mathurins, 
sur une longueur de 50m.

Carrefour à feux Mathurins / Albert PetitCarrefour à feux Mathurins / Albert Petit

LycéeLycée

<50 %<50 %

95%95%

70 %70 %

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Synthèse des impacts

Inférieur à 80% : situation fluideInférieur à 80% : situation fluide

Entre 80% et 90% : situation chargée, saturations très ponctuelles dans líheure Entre 80% et 90% : situation chargée, saturations très ponctuelles dans líheure 

Entre 90% et 100% : situation très chargée, saturations régulières dans líheureEntre 90% et 100% : situation très chargée, saturations régulières dans líheure

Supérieur à 100% : saturation récurrente dans líheureSupérieur à 100% : saturation récurrente dans líheure

MatinMatin SoirSoir

LycéeLycée

Avec aménagementAvec aménagement

Sans aménagementSans aménagement

Rappel de la méthode Trafics actuels Flux générés Trafic à terme
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Merci pour votre attention
Transitec Ingénieurs-Conseils
28, rue Sainte Foy
75002 Paris
Tél.: 0033 (0) 1 43 48 36 59
www.transitec.net


